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Ordre du jour

Un temps de présentation : 45 minutes

" Mot d'accueil d’Anita Burot, maire de La Milesse

"Intervention de Christophe Counil, Conseiller Délégué Grands projets d'urbanisme, Le Mans
Métropole

"Présentation du réseau Chronovélo par Kévin Hellequin, chef de projets Mobilités Transports Le
Mans Métropole

"Présentation de la premiere phase de réalisation du réseau par Ronan Thiébaut, directeur de projet
Chronovélo, Transamo - mandataire de Le Mans Métropole

"Présentation des études d’avant-projet sur le secteur du Mans par Florian Kormann, groupement de
maitrise d’ceuvre

Un temps d’échange : 30 minutes
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Mot d’accueil d’Anita Burot
Maire de La Milesse
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Intervention de Christophe Counil
Conseiller Délégué Grands projets d'urbanisme
Le Mans Métropole
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Le réseau Chronoveélo




Les cinq objectifs principaux du réseau Chronovélo
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Améliorer le
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Mieux partager
l’espace public




L’organisation du réseau

L’armature Chronovélo Les connexions Chronovélo Le maillage Chronovélo
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L’Armature, c’est 4 grands
itinéraires cyclables
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Les voies cyclables de proximite

= Connexions et maillage des 20
communes

= Relier les bassins de vie entre eUX cuewrsweome
et desservir les commerces et
equipements de proximite

= Des voies adaptées pour les
déplacements scolaires (écoles,
colleges...)

= Prés des 3 du linéaire total,
soit 225 km du réseau
Chronovélo

légende

w3 VOIES traversantes « armature »
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\ == 1 VOie Circulaire « armature » . \
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Le financement du réseau

LA REALISATION DU RESEAU CHRONOVELO

EST INSCRITE AU SEIN DE LA POLITIQUE
DE MOBILITES DE LE MANS METROPOLE.

SON FINANCEMENT EST ASSURE
PAR LA COLLECTIVITE,
AU TRAVERS SON PLAN D’'INVESTISSEMENT.

DES SUBVENTIONS POURRONT ETRE OBTENUES
DANS LE CADRE DES DIFFEREN'I"S DISPOSITIFS DE FINANCEMENTS
MIS EN PLACE PAR LE PLAN VELO NATIONAL.

-----------------




Chronovélo
Phase 1

Iguvy-en-Champagne

Sovigné-Evégue Lombrar

Neuville-sur-Sarthe
Sant-Comsille

Mentior-ie-Gasnoll

La Ouile E\)‘?'O

Saint-Pavace

Fatines

°* L'objectif de la phase 1 est
d’aménager 60 kilometres
d’itinéraires cyclables

# ChaufourNotre.Dame Yo Evéau
Vf, veque

.

Rouilion

Changé

* Colut estimé a 23 millions €
HT (valeur 2022)
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Les impacts fonciers

" Sur certains troncons, des acquisitions foncieres pourront étre nécessaires pour permettre
d’aménager les infrastructures cyclables ;

" |es etudes en cours ont pour but d’identifier et de quantifier les besoins d’acquisition,
quand des mesures d’évitement ne permettent pas de s’en affranchir ;

" |es propriétaires concernés seront rencontrés individuellement pour présenter U'impact
sur leur propriété et les modalités d’acquisition ;

= | e colt des reconstitutions des limites de propriété : clotures, portails, barriéres... est a la
charge du projet.
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q ?2016 . LANCEMENT

DES PREMIERES ETUDES

............................

APPROBATION DU PROGRAMME
par le conseil communautaire, approbation du PLU 20 19
et du plan de déplacement urbain 2020

-------------------------------------

£ . LANCEMENT DES ETUDES PRELIMINAIRES
2021 sur le schéma directeur du réseau

-------------------------------------

=3

-----------------------------------

DEBUT

2022

CONCERTATION PUBLIQUE
REGLEMENTAIRE

JUIN

zozzé

VALIDATION DU BILAN
DE LA CONCERTATION

--------------------------

! SEPTEMBRE

1 2022

VALIDATION DES ETUDES
PRELIMINAIRES

..........................

Les étapes de réalisation du réseau

A PARTIR DE
L'AUTOMNE

2025

OUVERTURE PROGRESSIVE
DES TRONCONS DU RESEAU
CHRONOVELO

a ~
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Connexion

La Chapelle-Saint-Aubin — La Milesse
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La Mllesse

Ce troncon a pour but de connecter les
communes de La Milesse, La Chapelle-
Saint-Aubin et Le Mans.
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Principes d'aménagements sécurisés : piste cyclable et voie verte

%ﬁi‘ﬁgﬁg 4=

" Bande cyclable " Piste cyclable " Voie verte

> Non privilégiée > Privilégiée en milieu urbain > Privilégiée en milieu rural ou
\ périurbain

o
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Découpage en Secteurs
Connexion La Chapelle-Saint-Aubin — La Milesse

Secteur 2
La Chapelle- |
Saint-Aubin Secteur 3
La Milesse
3




Secteur 1




Secteur 2
La Chapelle-Saint-Aubin

§" SCENARIO2:
4 Alternative a la D304

\




Secteur 2
La Chapelle-Saint-Aubin

Scénario 1 : passage par la D304

Insertion sur le secteur Croix Véron

lld*b" Réaliser des aménagements dédiés
Il (piste cyclable ou voie verte)

cyclabilite I ][]

Mixité sur un axe trés circulé (5192 veh/j en 2024), aux
vitesses modérées (70km/h)

ACTUEL
Mixité non apaisee
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Secteur 2

ACTUEL
Mixite non apaisée

EP ARTELIA
Pistes cyclables
unidirectionnelles

PROPOSITION
SOLCY
Voie verte

La Chapelle-Saint-Aubin

Scénario 1 : passage par la D304

Insertion sur le secteur Croix Véron

I\’_\/I

18 m

A

|iﬂi1
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|. 4 Realiser des aménagements dédiés
| (piste cyclable ou voie verte)

Cyclabilité : EDD
Mixité sur un axe trés circulé (5192 véh/j en 2024),
aux vitesses non modeérées

Cyclabilité : .I]D
Colits : [€]€]€]

Aucun itinéraire piéton et impossible de doubler a vélo
/I\ Busage nécessaire tout le long de l'itinéraire

/I Risque pour certains murs riverains et 'écoulement des eaux

Cyclabilité : ..[|

Colts: [E[€]€ ]

MNouvel itinéraire pour piétons et possibilité de doubler 3 vélo
/\ Busage nécessaire tout le long de Uitinéraire

/I\ Risque pour certains murs riverains et 'écoulement des eaux
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Secteur 2
La Chapelle-Saint-Aubin

"@@H Réaliser des aménagements dédiés
- (piste cyclable ou voie verte)

Scénario 1 : passage par la D304

Insertion sur le secteur Croix Véron

. Cyclabitité: L]
* Mixité sur un axe trés circulé (5192 véh/j en 2024),
aux vitesses non modérées '

ACTUEL |
Mixité non apaisée
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i
‘
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Secteur 2

La Chapelle-Saint-Aubin

Scénario 1 : passage par la D304

Insertion sur le secteur Croix Véron

ACTUEL
Mixite non apaisee

EP ARTELIA
Mixite non apaisée
(Zone 30 tres circulee)

F - - -
= - -
ﬂ
m L26m

1 m

L¥im

it

1%m

CONSTAT
SOLCY

1% m

|. 1 Realiser des aménagements dedies
~ | (piste cyclable ou voie verte)

* Cyclabilité : EDD
«  Mixité sur un axe trés circulé (5192 véh/j en 2024),
aux vitesses non modérées

Limite de niveau de service /\

. C}rclabilité:.DD
* Colts: €l 1]

. Voie de communication toujours hostile au cycliste
du fait du grand nombre de véhicules motorisés en transit

Limites techniques N\

* Compte-tenu du trafic automobile soutenu qui ne permet pas
la cohabitation entre usagers

* Compte-tenu des emprises qui ne permettent pas
Uimplantation d’un aménagement sans lourdes acquisitions

Chrono
velo:
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Secteur 2
La Chapelle-Saint-Aubin

“@@” Réaliser des aménagements dédiés

Scénario 2 : alternative a la D304

¥)

-3

v . L

(piste cyclable ou voie verte)

OPPORTUNITES (<) ET CONTRAINTES (

v 4

4 s . -

Y J : : : AV
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Secteur 2

La Chapelle-Saint-Aubin

Scénario 2 : alternative a la D304
Insertion au sein de la rue Rouget de Lisle

ACTUEL
Mixité non apaisée

VARIANTE 1
Bidirectionnelle
avec restructuration

VARIANTE 2
Bidirectionnelle
avec plan de circulation

VARIANTE 3
Bidirectionnelle

avec plan de circulation
et stationnements

hT

-7

"ﬁﬂ

sm 16m 05

b Eﬂ

thm k5

18 m fm

hﬁ‘=

B 15w 05 18m 35m

Réaliser des aménagements dédiés
(piste cyclable ou voie verte)

cyctabitité : 1]
Mixité sur un axe circulé (3953 véh/j en 2024), aux
vitesses moyennement modérées

Cyclabilité : ...
Colits: ..|£|

Stationnement : 14 places neutralisées

Reprise du fil d’eau et artificialisation

Abattage d’un arbre, sauf si une écluse est créée
/\ Croisement de poids lourds impossible

cyclabilité - [ ENGEGIN

Colits: I:l:l

Stationnement : 14 places neutralisées
Hiérarchisation viaire a interroger et mise a
sens unique de la rue Rouget de Lisle

cyclabilité : [ NG

Colts:

Stationnement : 4 a 10 places neutralisées
Reprise du fil d’eau et potentielle artificialisation
Hiérarchisation viaire & interroger et mise & sens
unique de la rue Rouget de Lisle

-4 &8 b
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Secteur 2
La Chapelle-Saint-Aubin

Scénario 2 : alternative a la D304 || Réalisrdes aménagements déids
Insertion au sein de la rue Rouget de Lisle L1 {pistecyclable od woie verte)

== Voie pour véhicules motorisés <«— Piste cyclable |

\
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Secteur 2
La Chapelle-Saint-Aubin

Sceénario 2 : alternative a la D304
Interrogation de la hiérarchisation viaire

‘ . | Réaliser des aménagements dédiés

<) (piste cyclable ou voie verte)

=» Aujourd’hui : 4 rues permettent a la circulation de transit de circuler d’Est en Ouest (et inversement).
Hiérarchie des rues peu claire.
=» Demain : une hiérarchie clarifiée, afin de libérer des emprises sur la rue Rouget de Lisle.




Secteur 2
La Chapelle-Saint-Aubin

Réaliser des aménagements dédiés

Scénario 2 : alternative a la D304 o (oisto cycrabia nuvens varte)
Traversée du parc de La Chapelle-Saint-Aubin
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Secteur 3

La Milesse

SCENARIO 2:
Alternative a la D304 :
Secteur des Guimondieres

2,6 km
~ 9 min

\ réseau
Chrggs,




Secteur 3

La Milesse
Scénario 1 : aménagement le long de la D304

ACTUEL W, , ‘ 1 . Cyclabilité: l]:lj
: o *  Mixité sur un axe trés circulé (4393 véh/j en 2024),
aux vitesses non modérées

Mixité non apaisée

NN TS SN SN N S S T S S S S A T GEE B S S S S S . .. réseau




Secteur 3

La Milesse

Scénario 1 : aménagement le long de la D304

« cyctabitité : I

ACTUEL »  Mixité sur un axe trés circulé

= - M -
Mixité non apaisée ‘\/ '\/’I (4393 véh/j en 2024),
I aux vitesses non modérées
1%m Em Im 19m

i
CONSTAT ACQUISITION Limites techniques A\

Aménagement * Compte-tenu du trafic automobile soutenu qui ne permet

|
S i -m  .mm.
n n_ — - - ] a a
dédié a coté 3 \/- pas la cohabitation entre usagers
de la chaussée I : ﬂ\/-l * Compte-tenu des emprises qui ne permettent pas
i .
im am im e Em 1¥m

I'implantation d’'un aménagement sans lourdes acquisitions

Limite de niveau de service /\

CONSTAT ¢ oam
N — \ + Cyclabilité : ..D si - de 2500 véh/j ;

CVCB et Al ! T g
modération des vitesses I_\/*-i ) 51~ 4000 veh/)

_ . = Cofits: €] 1 ]

Fm ¥m rim 1*m ¥
ACQUISITION « cyclabitité : [IHIHN
PROPOSITION . v Ealite: [ET€E]¢]
':fnie ve*rte ' w N » Acquisition de terrains (champs et rares jardins)
a Parriere du bati I ﬁ B /_I * MNombreux interstices entre voie verte et chaussée, &
' requalifier (opportunité d'implantation d’aménités ou arbres)
m 1w LMm am
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Secteur 3

La Milesse

Scénario 2 : alternative a la D304
Secteur des Guimondieres

OPPORTUNITES (*) ET CONTRAINTES (*) ZOOM LA MILESSE SUD

Source : Géoportail

0 0m

\
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Armature jaune

Secteur La Chapelle-Saint-Aubin
/|l nord
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connecter la zone commerciale




Traversée de la zone commerciale
La Chapelle-Saint-Aubin

Voie verte / piste cyclable
bidirectionnelle

| Chausséa |

A i
am 22m 3m , o ie—

AA’ - Proposition Solcy var.1) |

. , A :
9 & :
NN = .-. £ ‘ Variante avec fort impact travaux :
‘ 2o e * Reprise du fil de U'eau en rive sud
_ * Reprise de la géométrie du carrefour avec
== i 1 [ | ==t | | e 4y

'avenue des Fréres Renault

31m 15m 15m L) 3m 3m { 22 17m ’
= Variante avec fort impact travaux :

” f AR . ) ! * Travaux limités (pas de reprise du fil de l'eau)

‘ (A s B | » Piste cyclable en retrait de la voie motorisée :
_ amélioration de U'attractivité de 'aménagement
\ , 1 N e Y et meilleure gestion du mouvement de tourne-

i i i o o s a-droite au carrefour avec l'avenue des Freres

| | Renault




Traversée de la zone commerciale
La Chapelle-Saint-Aubin

Voie verte de 4m de largeur Voie verte de 4m de largeur
nécessitante l'acquisition de foncier nécessitante l'acquisition de
(parcelle 0165), dépose et repose de foncier (parcelle 0205)
la cl6ture.

Voie verte / piste cyclable
bidirectionnelle
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Passage sous la voie ferrée
La Chapelle-Saint-Aubin

Traversée par le passage souterrain existant sous la
voie SNCF & solution provisoire en attendant la

création d’une nouvelle infrastructure répondant aux
objectifs du réseau Chronovélo (phase 2).

Voie verte / piste cyclable
bidirectionnelle

A 9 k& , -
Pose d’un plancher en caillebotis de largeur 1,5m pour maximiser la
largeur ou le cycliste peut rouler (en maintenant une hauteur de 2,20m

dans le tunnel)

Installation d’un éclairage pour améliorer le confort visuel de l'usager lors

de la traversée du passage souterrain.

= s
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Des questions ?
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Pour faciliter les échanges...

" Ecoutez avec bienveillance et courtoisie, n'interrompez pas les intervenants

" Levez la main pour demander la parole

" Présentez-vous (nom, commune de résidence, association le cas échéant)

" Faites une intervention courte sur le theme de la réunion afin que chacun
puisse s'exprimer
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Conclusion
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Les prochaines étapes
= D'ici la fin de U'eté : Poursuite et finalisation des études AVP
= (QOrganisation de la derniere réunion d’information sur un autre secteur :

O 17/06, a 18h15, salle du Jardin des Plantes : Secteur Le Mans

= Des expérimentations sur certains secteurs® prevues a partir de Uautomne.

*selon le découpage par secteur des réunions d’information
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Gardons le contact

= Pour poser vos questions : chronovelo@lemans.fr

= Pour rester informé :
= lemansmetropole.fr/chronovelo
" jeparticipe.lemans.fr

Y J 28 &b Chogs
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